VILLE-FRONTIERE, VILLE DE TRANSIT

ET D’IMMIGRATION
MobaNE (7 3)

« Quand ils arrivaient, ils n‘avaient ni papiers,
nirien, ils arrivaient fous par la montagne... »

TEMOIGNAGE RECUEILLI PAR LE MUSEOBAR

JALONS

* 1860 : Modane devientfrangaise

* 1871 : ouverture du tunnel
ferroviaire

* 1922-1945 : régime de Mussolini

* 1997 : entrée en vigueur MuséoBar -
de |'espace Schengen en lidlie MUSEE DE LA FRONTIERE
73157 Modane
T6l.047959 6423
Wiww.museobar.com

Siceen HouteMaurienne, sur la route du MontCenis, Modane a wu sa vie bouleversée &

pariir des années 18601870 : le ratiachement de la Savoie & la France et 'ouverture du furr
nel ferroviaire ont brusquementfait de la cié une villefrontiére, dotée d'une gare infemationale.
Nombreux sont les Piémontais & emprunier la voie ferrée ou @ passer par la montagne pour
émigyrer : si cerfains rejoignent les grandes villes européennes ou les Amériques, d'autres restent
sur place, attirés par les emplois proposés dans la vallée {routes, barrages, industries Slectio
métallurgiques... ). C'est d'lilie aussi que viennent les industriels - les fréres Pellas, Francesco
Cattaneo, Guglielmo Gerardo... - venus batir & Modane les rizeries destinées & fraiter le iz
de la plaine du Pé. La Seconde Guerre mondiale entraine des manifesiations d'hosiilié envers
les immigrés italiens, qu'ont rejoints les militants antifascistes. Aprés la Libération, l'immigration
continue, venue davaniage du Sud de ['ilie, voire d'autres horizons - le Maghreb, la Turquie.
En 1997, l'ouverture des fronfiéres bouleverse de nouveau la vie modanaise.
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GERMAIN SOMMEILLER

TUNNEL FERROVIAIRE
pu FrRéuus- MopbanNE (7 3)
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« e chemin de fer doitétre l'instrument
de ['unité nationale et de la décentralisation
de 'Etat »

JALONS

* 1815 : naissance

* 1857 : début des fravaux

* 1871 : mort ; inauguration
du tunnel

Q uand les premiers coups de pioche sont donnés, en aoit 1857 cété Bardonnecchia, en

décembre de la méme année c3ié Modane, nombreux sont ceux qui jugent I'entreprise dérair
sonnable. A raison de quelques dizaines de cenfiméfres par jour, il foudra, estimentils, plusieurs
décennies pour creuser les freize kilométres du plus long tunnel ferroviaire jomais construit, Deux
hornmes pourtant manifestent une foi inébranlable en ce projet visant & relier le Piémont et la
Savoie, alors encore sous domination sarde : Camillo Benso, comte de Cavour, l'artisan de
['unité italienne, et |'ingénieur savoyard Germain Sommeiller. Né & SainHeoireenfaucigny,
ce demier a déja pris part & la construction de la ligne GénesTurin et fravaille & la mise au
point d'un « bélier hydraulique » facilitant le percement de tunnels. En fait, ses perforatrices ne
seront opérafionnelles qu'en janvier 1861, permetiant dés lors une avancée quolidienne de
deux métres. Du coup, le tunnel est achevé ke jour de Noél 1870 etinauguré le 17 seplembre
suivant. Hélas | Aucun de ses promoteurs n'est I : Cavour est mort depuis déja dix ans, et
Sommeiller, épuisé, s'estéteintle 11 juillet précédent.
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